
Le Tramway VCS (Viricelles/Chazelles-sur-Lyon/Saint-Symphorien-sur-Coise)  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

La ligne de tramway électrique a été ouverte en 1899 après trois 

ans de démarches administratives et 15 mois de travaux 

Elle se situait pour moitié dans la Loire et pour moitié dans le 

Rhône avec un parcours en bordure de route de 14 kilomètres. 

La ligne possédait trois gares : l’une au contact de la Ligne PLM 

Lyon Saint-Paul/Montbrison, une autre sur la rue Jean Jaurès à 

Chazelles et une dernière à l’entrée de Saint-Symphorien vers 

l’Hôtel du Sud. 

Il y avait des arrêts techniques pour les marchandises, l’entretien 

et les garages : un quai de déchargement à Chazelles en face du 

futur château Fléchet, une station de réparation avec entrepôts à 

La Gimond, une zone de croisement et de garage à Hurongues. Le 

tramway desservait enfin après sa gare les usines de Saint 

Symphorien dont les Etablissements Pinay. 

Dans la traversée de Chazelles, on trouvait des aiguillages pour 

desservir l’usine de Gaz Descours et Limousin, l’usine Ferrier puis 

Provot et l’usine Fléchet. 
 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

L’énergie électrique fût d’abord 

fournie par deux machines à vapeur 

placées dans l’usine électrique de 

La Gimond qui fournissaient un 

courant continu de 550 volts. Puis 

elles furent remplacées très vite 

vers 1906 par une ligne à haute-

tension fournissant un courant 

alternatif venu depuis Saint-Etienne 

et transformé en courant continu 

dans la même usine dès 1907. 

 

 

En rouge : La 

haute-tension 

En noir : Le 

transformateur 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Le projet avait été initié par Etienne 

Laval, maire d’Eveux, promoteur de 

tramways électriques, puis réalisé 

par les frères Louis-Barthelemy et 

Pierre-Marie Durand, beaux-fils du 

précédent par un remariage avec leur 

mère devenue veuve. Ils étaient 

natifs de L’Arbresle. Ils ont fondé 

quelques années plus tard en 1904 

l’Energie Industrielle avec pour base 

notamment l’usine électrique de La 

Gimond. L’Energie Industrielle ne 

cessera de grossir au fil des ans pour 

fournir en 1946 près du tiers de 

l’électricité en France, date à laquelle 

elle participera à la création de EDF à 

la suite de la nationalisation du 

groupe. 

Son fonctionnement va durer 30 ans. 

       

       



   

 

 

 

 

 

 

 

   

 

 

 

 

 

 



 

 

 

 

 

 

 

 

  

 

   

 

 

 

 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



              

 

  

 

 

 

 

 

 



 

 

  

 

 

 

 

 

 

 

 



 

  

 

 

 

 

 

 

 

 



 

La ligne est fermée en 1930 à 

la suite de déficits accumulés 

du fait de la concurrence 

rapide des camions et cars qui 

arrivent alors en masse, sont 

moins couteux, d’utilisation 

plus souple et plus simple. 

 

  

Gare de Chazelles Gare de Viricelles 


