Chemin de fer entre Rhone et Loire
Histoires de lignes et dhommes

par Paul David, et Pierre Mathieu



la création des chemins de fer

s’inscrit dans I’évolution des transports au cours du
XIXeme siecle, accompagnant la

revolution industrielle
naissante.

Nous allons résumer cette histoire pour
comprendre pourquoi et comment les evenements
se sont succede.

AU passage, on va rencontrer quelques
personnages exceptionnels, parfois méconnus et
oublies, qui ont initié, dirigé et participé a ces
realisations.



Notre « terrain de jeux » : les Monts du Lyonnatis.
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Au debut du XIXeme siecle

Les gens n‘ont aucune des facilites d’aujourd’hui :

Voitures, bus, trains, avions
Routes goudronnees,
Reéseaux d’eau et egouts
Electricité, téléphone, informatique
Photo et cinema
Ni radios, ni televisions, etc.
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Avant les voies ferrees

Transport individuel
= A pied ou a Cheval (30 km/jour)

Transport collectif

= Voitures a cheval et Diligences
En moyenne, au XVIIleme siecle, les voyages en voiture
attelée se font a la vitesse de 2 a 3 km/h.
Au début du XIXeme siecle, les diligences pourront
atteindre 8 km/h (amélioration des routes, des
suspensions, et organisation de relais de poste).

Barques et Péniches (rivieres et canaux)
Energie mécanique

= Hommes, animaux, moulins a eau et a vent.






Reperes historigues

= 1789 - 1815
Entre Révolution et chute du 1¢* Empire.
Guerres et Blocus avec I’Angleterre
France, 25 ans de retard
= 1815 -Waterloo.
Ouverture vers 1’Angleterre
Début développement industriel



A 'aube du XIXeme siecle

Developpement de l'utilisation des
moteurs industriels a vapeur, d'ou
demande croissante de charbon.

Conséquences :

Mines et Transports




Saint-Etienne

premier centre minier francais de I'époque :
fournit 80% du charbon francais

De 150.000 Tonnes en 1789 a 1 million de
tonnes en 1836

Il a donc fallu adapter les transports






Transport du charbon au début du XIX° siecle




Rambertes transportant le charbon sur la Loire
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Transport du charbon par rambertes
sur la Loire depuis Andrézieux jusqu’a
Roanne pour rejoindre les canaux.
Les bateaux sont détruits car ne
peuvent remonter le fleuve
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SAINT ETIENNE

Berceau du rail en France
1 — Ligne Saint Etienne a Andrézieux

LE PREMIER CHEMIN de FER de FRANCE
SAINT-ETIENNE & ANDREZICUX]// |

CONCEDE te 26 FEVRIER 1323

S FU! CONS‘RUIY SOUS LA, DIRECTION de ‘LOUIS BEAUNIER
~ —

INGENIEUR EN CHEF des MINES .-+ . N A-"( X |
DIRECTEUR et FONDATEUR de L'ECOLE OES HINES dc SAINI EIIE’HE

(Plague commémorative devant la gare de Saint-Etienne — Chateaucreux)



Louis BEAUNIER
(1779/1835)

1798 = Nommé Ingénieur des Mines de Paris (a 19 ans) !).

Pendant 15 ans, chargé de l'inspection et
I’organisation des Mines en France, Belgique et Sarre.

1812 - Mission a St Etienne, pour la topodraphie des mines des
bassins de la Loire et du Gier

1813 - Nommé directeur de I’école d’application des Mines créée a
Geislautern en Sarre (departement francais depuis 1801)

1815 - waterloo, perte de la Sarre et abandon de Geislautern.
Mais aussi, fin du blocus de I’Angleterre.




1816 - 11 est nommé a St Etienne, pour organiser
’exploitation des Mines dans la Loire....

et aussi, afin de remplacer la perte de Geislautern , il a été
chargé de créer une Ecole de Maitres-Mineurs, future

Ecole des Mines de Saint Etienne

1821- 11 reprend et défend I'idée de faciliter le transport du

charbon jusqu’aux voies d’eau accessibles depuis Saint
Etienne :

la Loire et le Rhone.

Il effectue une mission en Angleterre,



1823 - BEAUNIER obtient une concession pour établir
un chemin de fer industriel et minier,

de Saint Etienne a Andrézieux

(sur le modele des réalisations anglaises de 1'époque)

Le « chemins de fer » assure a la fois
le roulement et le guidage.

1824 - Le tracé du Pont de ’Ane A Andrézieux a été
approuve.
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Ligne de Saint Etienne a Andrézieux, 1827
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Créeée par Beaunier, avec des investisseurs priveés,
«La Compagnie du Chemin de Fer
de Saint-Etienne a la Loire »

a mis en service la ligne en 1827

Le premier chemin de fer en France

Transport de charbon dans des wagons-tombereaux descendant a
pleine charge par gravité et remontant a vide ou en trains plus courts
tirés par des chevaux

Pour ce projet, il add acheter des roues et essieux anglais, pas encore
fabriqués en France, d’ou I’adoption dés I'origine de I’écartement
anglais des voies (dites « normales », géneralisees par la suite :

1,435 metre = 4 pieds et 8 pouces’




Lithographie d’'une gare intermediaire fictive sur la ligne
Saint-Etienne Andrezieux avec traction par chevaux en 1836
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1CI A ETE EDIFIEELA GARE DE LA
PREMERE LIGNE DU CHEMIN DE FER FRANCAIS

RELIANT ST ETIENNE A ANDREZIEUX QUVERTE

—— p— ; Py i
CETTE LIGNE SERVAIT A TRANSPORTER LE CHARBON DE ST ETIENNE
A ANDREZIEUX.CE CHARBON ETAIT CHARGE DANS DES BARQUES A

FOMD PLAT DIYE RAMBERTE' PUIS NAVIGUAIT SUR LE FLEUVE
- WUSQU A ROANNE .
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lllustration tirée d’'un descriptif sur I'ancien pont ferroviaire de Montrond-les-Bains




lllustration tirée d’'un descriptif sur I'ancien pont ferroviaire de Montrond-les-Bains




Ligne Saint-Etienne - Lyon

LE DEUXIEME CHEMIN de EER de FRANCE
SAINT-ETIENNE 3. LYON

CONCEDE te 7 JUIN 1826 ' QUVERT

GIVORS: & GRAND-CROPX" 7 | 128 JUIN .1330
LYON B GIVORS, e, B ) A g TBCAYRIE 1832
AR - cfolx SN ENENRE ) ' 1“0CTORRE 1832

WLUT ;:oyg‘-auu..gsuus LA DIRECTION de MARG SEGUIN |

avec les premiers tunnels et viaducs
pour régulariser les pentes




Marc SEGUIN

Issu de la grande famille MONTGOLFIER, papetiers
d’Annonay.

Grands oncles, Joseph et Etienne, inventeurs des
Montgolfieres, 1°" vol en 1783.

Joseph , le savant, s’est chargé de la formation
scientifique de Marc a Paris.

Sa mere : Augustine de MONGOLFIER, 6 enfants dont
les 5 freres SEGUIN :

Marc I’ainé, Camille, Jules, Paul, et Charles.



Schéma résumant les

liens familiaux de :

Marc SEGUIN (1786/1875)

1700¢1793

Pierre MONTGOLFIER

Anne Catherine DURET

17011760

(Branche aineée de Vidalon le Haut)

17301772 |

740310 |

174501793 |

174111788 |

Raymond MONTGOLFIER

Augustin MONTGOLFIER

Claudine DEVANT

Joseph MONTGOLFIER ;’3 Etienne MONTGOLFIER

Therese FILHOL R # Claudine BRON

Rose MARTEL

17391798

175011845

17701825

Catherine MONTGOLFIER

Mathieu DURET -1758/1841

176411343 |

Therese MONTGOLFIER

Francois SEGUIN-1757/1832

17411785

178441564

Elie MONTGOLFIER

Pauiine DURET- 1791/1851
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Augustine DURET- MOVTGER FIER xa 1813 Marc SEGUIN | xb 1838  |Augustine MONTGOLFIER- fR4ET
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Marc SEGUIN, I'aine

1786/1875



Camille

Jules

Les freres Seguin

Charles
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Leurs travaux

Marc SEGUIN a construit avec ses freres :
plus de 65 ponts suspendus « en fil de fer » a partir de 1825.

En 1826, création d'une Cie de transport fluvial sur le Rhéne.

C’est pour équiper ses bateaux de moteurs a vapeur, qu’il a
visité '’Angleterre ou il a fait connaissance de Stephenson.

C’est lors de ses essais sur le Rhéne qu’il a inventé le principe
de la chaudiere tubulaire (brevet en 1826/27)

. Il est ainsi devenu consommateur de charbon, dont le prix
augmentait a cause des tarifs de transport de la Cie du Canal de
Givors (1780).

D’ou lI'idée de reprendre le projet Beaunier d'un chemin de fer
de Saint Etienne a Givors, avec prolongement jusqu’a Lyon

Il a crée, avec des connaissances parisiennes, une compagnie
avec des capitaux pour concourir a I'adjudication de cette ligne.




Le méme cahier des charges étant imposeés aux 3 concurrents
admis (Beaunier s’était retire), Seguin I'a emporté en proposant
un prix de transport réduit (environ 1 f au lieu de 1,5 f par t/km).

Concession accordée en 1826 et mise en service entre 1830
et 1832.

A l'origine traction par chevaux.

1828 - Premiers essais en Europe continentale d’une loco a
vapeur achetée chez Stephenson.

1829 — Premiere loco Seguin a chaudiere tubulaire.
1830 -- Premier transport de voyageurs. .

1835 -- Démission de Marc Seguin

Exploitation mixte, chevaux et locos, jusqu’en 1844
1845 -- Gare « du Bourbonnais » sur le quai Perrache

1857 -- Reprise par le PLM et arrivée a la nouvelle gare de
Perrache
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la chaudiére tubulaire, déposé par
{Office nz2tional de la proprifeé industtielle.)

Marc

Le 12 décembre 1827, i demanda un brevet d'invention, délivré le 22 février 1828 Dés mai 1829, il avait une loco en état de construction avancée, dans |
ses chantiers de Perrache. La Rocket fut mise en chantier & la méme époque, mais fut terminée plus wite pour participer au concours de Rainhill le 6 |

. )

Seguin le rz décembre 1827.
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La Mulatiere a Lyon

enx  lzieux




Papier peint panoramique en lés.
Manufacture PIGNET a Saint Genis Laval (vers 1840)

(collection ASPAL)



Pont de la Mulatiere
(extrait du papier peint Pignet, collection ASPAL)







Gare du Bourbonnais,
46-51 quai Perrache
Utilisée de 1845 a 1857
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Vue vers 1930




Ligne Andrezieux a Le Coteau

Concédée en 1827 a MM. MELLET et HENRY
Via Montrond et Feurs

Mise en service jusqu’a Le Coteau :1832/33

Seuil de Neulise avec 4 plans inclinés

La premiere ligne de « montagne »



Roanne

Le Coteau

g _gioglil)

10 Km

Saint-Etienne

1827-1832



Les plans inclinés de Neulise
340 a 555 m

Profil en long de la section "'montagneuse” du chemin de fer de la Loire, avec, en rouge les 4 funiculaires
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FUNICULAIRES
DE NEULISE
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DU BULS DE BIESSE
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pst 383 m
Grand Ris 463 m
Neulise 555
Champagny 457 m

Biesse 418 m

Le dé
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193 m  Vers Saint-Etiennce >

Chemin de fer de la Loire

Profil an long de la section montagneuse




AN i‘& L

LAt

Plan incliné de Neulise




UNE AUTRE GRANDE PREMIERE
FERROVIAIRE FRANCAISE
APPARUE DANS LA REGION



Le Tram MONTBRISON -MONTROND

en service de 1838 a 1844
C’EST LE PREMIER TRAMWAY EN FRANCE

Voie normale en accotement de route. Traction par chevaux.
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Gravure Montbrison 1835



Gravure Montrond vers 1840




On est en 1832

Montbrison
= est la préfecture de la Loire

= A ses tribunaux et sa cour d’assises

‘I :

D6éme du couvent Ades Visitandines
Siege du Tribunal et Cour d’Assises
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16-11-1834 ordonnance royale permettant I’adjudication de la ligne
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= 1832- Manifeste du maire ldefonce Rater en faveur d’une
jonction avec la ligne Andrézieux - Le Coteau (Mellet et Henry)

26-04-1833 loi autorisant un embranchement du chemin de fer Roanne —
Andrézieux s’en détachant a Montrond les Bains pour desservir Montbrison)

A LA BIBTE DR ROANNE A LU0,

TRAVERSANT SAINT-ETIENNE;




20 aveiL = 1* wmazr 1833. — Loi relative b la con-
cession d'un embranchement da chemin de fer
d'Andrezieux & Roanne sur Montbrison & Mont-
rond. (IX, Bull. XCVI, n. 223.)

Arl. 17, Le gouvernement esl antorisé a
procéder avec publicilé et concurrence a la
concession d'un embranchement du chemin
de fer d'Andrezieux a Roanne sur Monl-
brison a Montrond.

La durée de la concession n'excédera
pas quatre- vingt-dix- neufl années: elle
pourra comprendre un des accolements de
la route départementale n. 1, de Lyon a
Montbrison , laquelle devra conserver sur
loul son développement une largeur d'au
moins six meélres qualre-vingls centiméltres.

Toulefois , les autorisatlions données par
la présente loi resteront sans effet, si,
avanl Vouverture des concours, el a des
conditions jugces par I'administration équi-
valenles au larif du péage a eux concédé ,
les concessionnaires du pont de Montrond
n‘onl pas consenti a I'établissement du che-
min de fer sur ce pont. Ces conditions ac-
ceplées seronl insérées au cahier des
charges.




La voie ferrée sera posée sur laroute en terre existante avec rails
installés sur des longrines en chéne installées a méme le sol.
Ecartement des rails: 1,435 m.




avec wagons pour marchandises et passagers, a
traction animale a la maniere du tram de Harlem




Ou de ceux a Lyon, par exemple, quelques
années plus tard (BML-fond Sylvestre)




MONTBRISON — Place Grenetta
""’3."{\' 5, ";&‘.:?.“

= PR T
ey
e

TN Pt o RN e Sy
“Edition Villemagne, fabacs, rue Tupinerie, Montbrison

La ligne d’une longueur totale de 15 kms partira de la Place Grenette au centre-ville...




MONTBRISON — Pont Saint-Jean et Boulevard Carnot

...se dirigera vers le Vizezy qu’elle franchira sur un pont dans le quartier Saint Jean



....traversera Savigneux puis laissera sur sa gauche le chateau de Merlieux....
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...passera entre Grezieux le Fromental (dans le fond Saint Romain le Puy)
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....et Chalain le Comtal au niveau du lieu-dit de Fontannes: siége d’une gare
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...Sourcieux (avec le Chateau Balay) siege d’une gare



...pour arriver au pont routier de Montrond les Bains qu’elle franchira
contre péage.




SIONTROND-LES BAINS
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Mcntrond-les-Bains (Loire) — Ligne de Saint-Etienne
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..et arrivera en gare de Montrond qui, en 1835 n’a rien a voir
avec cette gare PLM plus tardive

.13‘




1833 a 1835 levee de fonds locale et laborieuse (200.000 frs promis par
les actionnaires et la ville + 50.000 fr par I’Etat)

14-09-1835 concession de la ligne Montbrison — Montrond les Bains au
profit de P. Cherblanc, un ancien notaire de la ville.

2° semestre 1837 quelques essais imposant de revoir la ligne

mars 1838 ouverture de la ligne Montbrison — Montrond les Bains
alors que rien n’est fini....aucun reglement,
aucune infrastructure, aucune gare...

Le trajet proposeé va du Quartier Saint Jean de Montbrison a

Montrond sur la ligne Mellet et Henry.
(il traversera tardivement le Vizezy sur un pont spécifique, n’atteindra jamais la Grenette)

...mais la société manque d’argent (270.000 frs déja dépensés alors
qu’il n’y a finalement que 170.000 frs en caisse!), Elle doit
exproprier pour rentrer en ville et ne peut le faire en ’'absence de
loi.

...et les ennuis ne font pourtant que commencer!!



Reqistre il

La loi de 1833 n’avait pas

prévu les expropriations. Il \ (
faut en faire aux abords de Y ™ s in gl
Montbrison pour rentrer en

ville, e o e ths . iineds 5 B
La Cour Royale de Lyon doit ko & Ay Voo prochin ; s’ A e o
donc créer un jury pour les £, , , ,_
expropriations car le tribunal pegan.” i
de Montbrison est déclaré = i St N .

Nous sommes en aout 1838 et
le tramway a déja commence a -
fonctionner !




Il faut construire un pont spécifique
pour le tramway afin qu’il franchisse
’;" 0 le Vizezy au quartier Saint Jean. Les

propriétaires de la parcelle qu’il faut
occuper le temps des travaux
refusent un accord amiable pour
une utilisation temporaire.
Il faut aller en Justice ! On est en
juillet 1839 et le tramway fonctionne
depuis 18 mois !
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Pétition pour empécher le S e S e
tramway de rentrer en ville
pour laisser le terminus au
1

Quartier Saint-Jean
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“Nvection Génerale

Depuis mars 1838
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La direction des Ponts et
Chaussées s’inquiéte de
I'utilisation de la voie ferrée
sans aucune autorisation ou
reglement entériné et réception
des travaux.

Le prefet JAYR couvrirait-il
cette anomalie?

Les courriers se multiplient
sans aucun effet !
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Finalement en juin 1839

Le préfet est sommeé de
régulariser ou de faire cesser
I’activité du tramway qui se fait
en violation flagrante de la
|égislation en vigueur.

Le ministére n’ose pas croire que
le préfet couvre ces délits !

On régularise en toute hate la
situation.

Il n’y aura que de la traction
animale et pas de vapeur !
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En juin 1842

Refus de subvention
de la part du Ministere
pour le fonctionnement

du tramway




1842 L’Etat tarde méme a verser les subventions promises, refuse
une demande de prét de 120.000 frs pour I’entretien et la
finalisation de la ligne alors qu’il accorde 4.000.000 de frs pour la
remise en état de ligne Mellet et Henry au bord de la faillite et une
somme importante pour la réfection du pont Henri de Montrond.
1844 la déchéance de la Société est prononcée

1844-1848 un syndic est nommeé et poursuit le transport a raison
d’1 voyage par jour.

1848 Abandon progressif de la ligne Montbrison — Montrond
1849 la ligne est définitivement fermeée

1852 le tramway est démonté par un ferrailleur
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4 juillet 1855

Le ministéere pense qu’il serait
souhaitable de réaliser une voie
ferrée permettant la jonction de
Montbrison ala ligne de Roanne a
Lyon passant par Saint Etienne et
au niveau de

Montrond i

et...la Compagnie du pont de
Montrond s’y oppose...

...de méme que Saint Etienne qui
suggere une jonction par ligne
directe depuis Andrézieux



Cette année la et un mois plus tard en ao(t 1855
Montbrison n’est plus préfecture

Devenue sous-prefecture, elle attendra 1866 avec la

ligne venant effectivement d’Andrézieux pour étre
raccordée a Saint- Etienne

et encore 10 ans en 1876 pour étre raccordé a Lyon
par Montrond avec la ligne Mangini.



Le Coteau-Tarare-St Germain Mt d’Or 1866/68 par le PLM
(Tunnel des Sauvages 3 km- viaduc de Tarare )

Roanne 3 Tarare

Le Coteau = ,

Panissinarec
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1832 a 1857

Andrézieux
Bauthaon

1827-1832

Saint-Etienne



Ligne Le Coteau - St Germain au Mont d’Or

Elle boucle I'encadrement ferroviaire de |la region des Monts du
Lyonnais. C’est I'ancien projet du Grand Central repris par le
PLM en 1857.

Elle assure la liaison entre Roanne et Lyon par le Nord en
traversant la Loire a Le Coteau par un pont ferroviaire ouvert en
1858 pour la nouvelle ligne rejoignant Saint-Etienne par
Andrézieux.

Mise en service entre 1866 et 1868

14 mai 1866 : Tarare — Saint Germain au Mont d’Or (33 km)
16 juillet 1866 : Le Coteau — Amplepuis (26 km)
19 octobre 1868 : Amplepuis — Tarare (14 km)



C’est une ligne acrobatique!

Dans le projet du Grand Central, laligne devait joindre Roanne au
centre de Lyon, mais par économie, elle afinalement emprunté a ses
deux bouts des voies déja existantes: Le Coteau/L’Hépital sur Rhins
et Saint-Germain/Lyon.

Au PLM le maitre d’ceuvre était Pierre BAZAINE, antérieurement
chargé des travaux de réfection de la ligne Andrezieux-Le Coteau.

Il a choisi le tracé par Amplepuis et Tarare avec le premier grand
*tunnel ferroviaire francais de pres de 3000 m pour franchir les Monts
de Tarare avec le seuil de partage des eaux Atlantique/Méditerranée

C‘est un profil trés difficile avec :

17 tunnels, 6 ponts et 2 viaducs représentant 12% d’un parcours de
67 kms.




Le Coteau- La Gare

1 |

Entre Le Coteau a L’Hopital sur Rhins, c’est I’ancienne voie restaurée de Mellet
et Henry qui est utilisée tandis qu’une nouvelle ligne a été créée avec des
tunnels pour eviter les plans inclinés pour rejoindre Saint Etienne.
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L’Hopital-sur-Rhins et la ligne vers Tarare
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Amplepuis




On arrive au tunnel des Sauvages....

Les déclivités atteignent 26 %o de part et d'autre d’un tunnel long de 2940 m
qui franchit la ligne des partage des eaux a son point culminant de
561 metres d'altitude a I'intérieur du conduit.



Georges Auguste Leschot (1800-1884)

est un meécanicien-horloger et genevois. Inventeur de
I’échappement a ancre pour les montres, il a aussi
réalisé un perforateur rotatif des roches dures a l'aide
de burins en diamants noirs avec entrainement
hydraulique (tarieres a couronne), Brevet déposé en
France en 1862. Au lieu de 1 metre par jour, on passe
a 1 metre a I’heure
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Le tunnel des Sauvages: entrée coté Tarare
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et le magnifique viaduc de Tarare précédé d’un autre tunnel de 800 meétres,
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Saint Germain au Mont d’Or




Ligne Lyon-St Paul a
Montbrison

Une premiere grande operation
urbaine

Cie des Dombes et Sud Est
Concession 1 867
Mise en service 1 870
Reprise par le PLM 1884



= Lazare MANGINI(1802 - 1869 ) est un grand
entrepreneur de travaux publics qui participe
d’abord a la construction de la ligne de Lyon a

Saint-Etienne inaugurée en 1832 avec Marc
SEGUIN

= Il se consacre ensuite, d'une part a des activités
minieres a Sainte-Foy-1'Argentiere d'autre part
a des activités ferroviaires dont la création de la
Compagnie des Dombes.



@ Ses fils Felix (1836-1902) et Lucien (1933-1900)
reprennent a sa mort la Compagnie et
poursuivent les travaux de constructions de
lignes .

= Ce sont eux qui sont a I’origine de la ligne
Saint-Paul-Montbrison qu’ils projetaient
d’étendre ultérieurement vers Bordeaux.



Lazare MANGINI (1802-1869)
Sculpteur : Charles-Frangois Bailly

Lucien Mangini (1833-1900)

Les MANGINI



Mines de pyrite de fer de Sain Bel et

Saint Pierre la Palud, Sourcieux : . .
a l'origine du développement de Saint Fons et Pierre Benite I\'Ig ne Ma_ng ini de Lyon Saint Paul
(acide sulfurique St Gobain) a Montbrison 1876

Tarare

Roanne

Panissinarec

Mines de Charbon Sainte Foy
I’Argentiére et La Giraudiéere

1876

wss Montbrison

Andrézieux
Baouthaon

1827-1832

10 Km

Saint-Etienne




CARTE

DU CHEMIN DE FER

LYON A MONTBRISON
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Raverat 1876
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93. - LYON.-SAINT-PAUL
La Gare, la Place et I'Eglise

SAFE COMPTL
CHAZELLOIS




CHEMINS DE FER DES DOMBES

et du SUD-EST.

L T

SIEGE SOCIAL: GARE SAINT-PAUL, A LYON.
EXPLOITATION : RUE TERME, 2, A LYON.
CONSEIL DADMINISTRATION :
MM, MM,
MANGINI (Tocien),N¢, sénatour du Rhiime, | FROSSARD DE SAUGY (5 NOCARND).

Prisident. FROSSARD DE SAUGY (ALERXANDRE).
MANGINI{PEnix)Admindstrateur dcl:gué SEGUIN (AUGusTIN).
FROSSARD DE SAUGY (Par)

CAHIERS DES CHARGES REGISSANT LA CONCESSION :

Sathonay & Bourg; Bourg a Bellegarde : 23 juillet 41864.

Paray-le-Monial & Micon; Chilon a Lons-le-Saulnier : 46 juin 1866.

Bourg & Chdlon; Ambéricu & Montalieu-Vercicu: 30 mars 1867, et
3 octobre 1872.

Lyon & Montbrison : 16 octobre 1867.

LIGNES CONCEDEES :

420 kilométres, dont 334 en exploitation, au 31 décembre 1877, comme
suit :
Lignes d'intérét général :
Sathonay & Bellegarde (Am) . 89 kilom. (sur 118).
Lyon & Montbrison. . . . . . . . 80 — longueur totale.

ngncs d'inlérét local:

Méicon a Paray-le-Monial. . . . . 78 — . Jongueur totale.

Chalon & Lons-le-Saulpier . . . . 66 — -

Bourg a Saint-Germain-du-Plain , » — (62 kilom. & construire),
Ambéricu & Montalieu-Yercieu . . 1§ — longueur totale.

En exploitation: . . 331 kilom.— A construire : 89 kilom.




Gare de Gorge de Loup
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LA DEMITUNE. — La Gare d’Ecully

La gare d’Ecully / La Demi-Lune
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Gare de Tassin aggrandie



Gare de Charbonniéres




La Tour de Salvagny



La gare de Lentilly
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L’Arbresle avec ses 2 lignes et ses deux gares
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La gare de Sain-Bel




A BESSENAY (Rhone) « La Gare
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La gare de Bessenay




La gare de La Giraudiere
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Le viaduc de la Patte



Ste-FOY-L'ARGENTIERE — La Gare

-

| _,-.'gil.' tﬁi L HTHE
3’ . 4l s

«z9 W)
'.—-g\’

veloriue, photy 'Arbresie

La gare de Sainte Foy I’Argentiére
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La gare de Meys
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Gare de Viricelles / Chazelles dans la Loire




Gare de Bellegarde en Forez




3. - MONTROND-les-BAINS. - La Gare

Les Lignes de Montbrison 4 Lyvon-St-Paul et de St-Enenne a
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Montrond les Bains




Darves-Blanc, éditeur, St Busnne

Montrond-les-Bains l.a Gare

Le croisement a angle droit des lignes PLM et Mangini




40) Montrond-les-Bains (Lotre) Panoroma L.ione de Montbrison

- buralie

Le pont ferroviaire de la ligne Mangini sur la Loire (chateau de Montrond dans le fond)
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La gare commune de Montbrison




La situation ferroviaire en 1876

QRoanne

1832 a 1857

Tarare
1868
%

Panissiars
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LE MONORAIL DE PANISSIERES

Rejoindre la ligne PLM
Saint Etienne/Roanne
a Feurs



Contexte local
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Panissieres se trouve sur un ancien chemin qui
assure la communication entre le Forez et le
Beaujolais.

Les Montagnes du Matin, contrefort des Monts
du Lyonnais sont tournés vers le textile des 1704
avec le tissage du chanvre par des « paysans
tisseurs » avec des métiers a bras. Par la suite, le
lin puis le. coton.

1815: systeme Jacquard.

1831-1834: révoltes des canuts. les fabricants
lyonnais font alors tisser a la campagne et
Paniisieres se met a la soie.

En 1880, Panissieres compte 5000 habitants avec
de tres mombreux métiers

d’ou un besoin impérieux d’une liaison ferroviaire
pour les transports vers Lyon ou Saint Etienne
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Le Monorail de Lartigue

C ’est le 1° monorail continental

Charles LARTIGUE (1834/1907) avait inventé un
chemin de fer Monorail qu’il avait construit en Irlande

de Listowel a Ballybunion, sur 16 km en plaine (ouvert
en 1888 et fermé en 1924)

L’épopée du monorail de Feurs a Panissieres est le

fruit d'une longue relation commencée au Conservatoire
des Arts et Metiers entre:

Charles LARTIGUE, I'éleve, et Francisque REYMOND,
le professeur, issu de Centrale de Paris (un montbrisonnais)

devenu président du Conseil Général de la Loire.
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Le systéme du monorail était réputé économique, sans
contrainte en s’adaptant au sol et aux déclivités.

Rivieres et routes étaient traversées sur des petits ponts
fixes ou a bascule.

Son coft était réputé inférieur de deux fois a celui d"une
ligne ferrée classique (40,000 Frs du km au lieu de 80,000
et plus)

C’est ce systeme qui a été imposé par Francisque Reymond
pour établir la liaison entre Panissieres et la ligne du
Bourbonnais: Roanne a Lyon par Saint-Etienne.
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La ligne Feurs a Panissieres avait une longueur de

17 km passant de 345 a 583 m d’altitude.
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Ancien monorail de Panissieres

2! e

Une des deux locomotives de chez Bietrix: La « Feurs » en action
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Une passerelle métallique pour enjamber la voie



PANISSIERES (Loire). - Le Monorail

Un escalier «roulant» pour traverser la voie




La double chaudiére de la locomotive



Apres de nombreux essais ratés et malgré une
certification obtenue tardivement avec
d’importantes réserves que n’accepte pas
la Sociéte.

Le monorail ne marchera jamais , la
déchéance étant prononcée en 1899.......

....... et pourtant ce systéme a fonctionneé tres
longtemps en Irlande, de 1888 a 1924

comme le montre en

BONUS

cette vidéo d’époque



LE PETIT TRAIN
DE SAINT GALMIER

Rejoindre la ligne PLM
Saint Etienne/Roanne
a Veauche



Premier projet PITAVAL

@ 1882 Une concession demandée par
Roger Pitaval de Lyon pour un tramway
a vapeur sur une distance de 4 km entre

Saint-Galmier et sa gare sise sur la ligne
de Lyon a Roanne (PLM),




= Tramway a vapeur en voie métrique avec une station de départ a
la gare PLM de Veauche et une station d’arrivée en haut de la
route d’Andrézieux a Lyon et 3 haltes: La Tallodiére, Les Sources,
Le Pont.

PROFILS s TRAVERS TYPES

{ Voie dde Chemin de Hr)

m Profil de la voie
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= En 1884, le conseil général de la Loire exige une prolongation
jusqu’a Chazelles et Saint Symphorien. Refus de Mr Pitaval.

@ Le projet est enterré.



Deuxieme projet
LAVAL/DURAND

1895/1901

Tramway électrique a voie métrique avec concession sur 65 ans
et extension sur Chazelles

Tramway électrique a usine unique sur Chazelles et concession
sur 75 ans mais restitution de 1'usine électrique a 1’Etat en fin de
concession.

Tramway a voie normale (1 m 435) et traction mécanique a
vapeur ou électrique avec 75 ans de concession mais
conservation des moyens de traction et prise en charge pour plus
de la moitié de 1’élargissement de la chaussée.

Plus rien: les Durand ne vont chercher les actes de dénonciation
de la concession.



Troisieme projet [
BIOCH E 9[:“\0;'.6. éc:n'tpti.f'

.

1909 voile mEtrlque zauuu:at‘ ”L"‘“"“'“’? N, T Rx s;.t'-( P ’},“’—“‘f“
Traction mécanique a vapeur _ i
x
Arrivée en centre-ville a la Mairie e . D -
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Extension prévue vers Chazelles B, :

@ Transport voyageurs et production
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6 SAINT-GALMIER — Extéricur des Sources
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A partir de 1926-27 jusqu’en 1932 suppression de la voie entre
les Sources et la Mairie. Transport intermittent des passagers.

Tracteurs diesel a partir de 1932

Jusqu'a la guerre de 1939-45 un wagon voyageur en bois allant
des Sources a la Gare PLM

A partir de 1947 suppression totale du transport voyageur.
Arrét d’exploitation en 1954.

Les wagons sont tirés par des camions FAR a 3 roues

- BE |
-y
SR e




LE TRAMWAY

VIRICELLES-CHAZELLES-ST SYMPHORIEN

VCS

Rejoindre les lignes PLM
Lyon/Montbrison a Viricelles
puis
Saint-Etienne/Roanne a Montrond-les-Bains



A Chazelles-sur- Lyon

au XIX siecle: de artisanat a la manufacture

= A partir de 1850 , avec clément CLAVEL: union de petits artisans qui
forment des usines

o 1859 rentreprise FLECHET
o 1863 rentreprise MORRETON

En 1871 apres la guerre de 1870, I'alsacien Eugene PROVOT

industrialise la fabrication du chapeau avec 800 ouvriers et 500 chevaux vapeur,
en créant la Fabrique Francaise

En 1900, 2000 ouvriers fabriquent pres de 2.000.000 de
chapeaux par an exportées alors dans le monde entier.

m Les besoins en charbon et en eau deviennent tres importants surtout avec

| arrivée des chaudiéres a vapeur qui font tourner les différentes machines.



A Saint Symphorien sur Coise
au XIX siecle: diversification des productions

m Laville de Saint-Symphorien-le-Chateau était réputée pour la fabrication du
drap noir puis pour le travail des CUIr'S et peaux...

= ...et bien sdrla Salaison avec le « SAUCISSON » qui serait né ici.

= Au XlIXe siecle deux activités se sont ajoutées :

1820 La production du chapeau de paille par rentreprise Pinay qui a

employé jusqu'a 700 personnes. Puis creéation de deux chapelleries Pinay,
sous la dénomination de « Pinay Ainé » qui cessa son activité en 1936 et «
Pinay Jeune » devenu « Pinay Leduc » de 1888 a 1954.

1904 La tabrication des meubles représentée par I' entreprise Grange.



Les premices

« Les differents maires de Chazelles et Saint Symphorien
vont ceuvrer pour obtenir un accés aux gares située sur la
voie Lyon a Montbrison (1876),

* Quelques projets de liaison par tramway a vapeur depuis Lyon sont
ébauchés sans suite dont celui de la FOL jugés non rentables.

« Un projet,émanant d’'un Mr. Etienne LAVAL ,propriétaire et maire d’Eveux
(Rhdone) depuis 1874, recoit au contraire, des le 21 aodlt 1895, un accuell
tres favorable de la part des conseillers généraux du Rhéne, puis de ceux
de la Loire, puis d'une commission interdépartementale. Il s’agissait au
départ de construire un Tramway Electrique.



Autour du tram, une autre page de 'histoire de I'industrie ecrite
par des enfants du Lyonnais dans ce debut de siecle etonnant

Etienne LAVAL (s529/1897)

m Trés peu de renseignements tant sur le plan local & Eveux que sur les
recherches familiales ou professionnelles.

m On letrouve sur beaucoup de montages financiers de sociétés de
tramways : Brest, Angouléme, Perpignan....en méme temps que le
banquier lyonnais Faye et I'industriel des cables et moteurs Grammont,

=@ Il s’est marié en 1877 avec sa cousine germaine Marie Pierrette MURY,
veuve de Pierre DURAND, huissier a L’Arbresle (1821/1871).

m Il va élever les deux garcons Pierre-Marie et Louis-Barthelemy
DURAND, enfants de Marie Pierrette.

= Etienne LAVAL meurt en 1897



Gare VCS
Chazelles

électrique

La C.;!lmond

Longueur totale ‘9723 metres en rall type Broca (28 kg au m )sur emplerrement de 20 cm. en aggldmeratlon
- en rail type Vignole (20 kg au m.) sur ballast 2 m. de large sur 35 c¢cm. d'épaisseur avec traverse tous les 90 ¢m. en campagne.



de Viricelles-Chazelles

La ligne de tramway commence donc a sa petite gare située en bas de I'image



...elle monte ensuite en longeant la gare PLM en direction de Chazelles



Chazelles-sur-Lyon — Vue générale et Rpute de la Gare
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Elle arrive a I’entrée de Chazelles dont on voit les nombreuses cheminées
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...elle emprunte la rue de la Gare



Nl : 2 o 4 (L ‘/ ™~ /

Chatellessur-Lyon. - Place de la Poterne,

...pour arriver Place Poterne
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Elle passe devant la gare VCS de Chazelles sur la gauche...



| LA CHAPELLER| dessert I usine Fléchet...

PAENLRV TN AT SIS Un clin d’ceil a I’Atelier Musée du Chapeau




Chazelles-sur=Lyon. — La Gimond -~ Dépdl du Iramway

..arrive a l'usine électrique de La Gimond qui assure I’alimentation de la ligne de tramway
avec des machines a vapeur faisant tourner des dynamos qui délivrent un courant de 550 V
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...tres vite remplacées par de I'électricité venant de Saint Etienne
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Le tramway descend sur Saint Symphorien sur Coise dont on voit la Collégiale



St-SYMPHORIEN-sur-COISE (Rhéne). - Charcuterie Loste, Vue de 1'Usine

Il franchit I’Orzon pour arriver au quartier des charcuteries




Arrivée ala gare VCS de Saint Symphorien située sur la droite.
Une voie continue et passe devant I’H6tel du Sud pour desservir...
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Le declin du VCS et du CRL
en 1933

L’Energie Industrielle, propriétaire du VCS, se désintéresse de plus
en plus de ses activités de transport en commun peu rentables et
oriente tous ses efforts vers la fabrication et la distribution de
I’électricité.

En 1933 elle met en cessation de paiement VCS, et recoit 330,000
francs des départements, garde I'usine de la Gimond avec ses
moyens de transport de I’électricité pour continuer a alimenter en
électricite Chazelles.

Le VCS n’est pas seul en difficulté : les lignes CRL de Lyon (St-Just)
a Mornant et Messimy a St-Symphorien sont fermées en 1933.

Le PLM Lyon-Montbrison cesse son trafic voyageur en 1938.



EPILOGUE P. M. DURAND

Avec le surplus d’électricité de l'usine de La Gimond, P.M. DURAND,
héritier de Etienne LAVAL assure l'alimentation de quelques abonnés sur
Chazelles et Saint Symphorien probablement des 1900.

Cet avoué lyonnais qui prend en charge avec son frere Louis Barthélemy
les affaires de tramways de son beau-pere déecédé en 1897 et les
développe. Mais il est un visionnaire et percoit vite I'intérét de I’électricité,
Il s’oriente résolument dans cette direction laissant peu a peu les
transports, héritage de son beau-pere, Etienne LAVAL.

Il a notamment créé en 1904 une societé a Madagascar et déemarre sa
fortune en mettant I'eau potable et I’électricité a Tananarive bien avant
qu’elle n’apparaisse dans nos régions....

En 1906, il réunit....
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= Energie.Industrielle.



= Celle-ci devient vite une des premieres
entreprises d’électrification en France.

Il met rapidement la HT (1909) a La Gimond depuis Saint
Chamond et Saint Etienne La Montat. Elle vient de la
vallée de la Romanche. Il y a alors un convertisseur pour
le tramway VCS.

L’ usine devenue transformateur est le point de départ
pour de nombreuses lignes électriques régionales,
notamment celles vers Montrond et L'Arbresle en longeant
la ligne de tram et celle du PLM.

C’est le début d’'une grande histoire écrite par un enfant de
Bully, comme I'était aussi Francois GILLET, le petit teinturier,
a l'origine de Rhéne-Poulenc



Pendant 40 ans sous la direction
de Pierre Marie DURAND,

Energie Industrielle

va constituer par alliances
et/ou achats de dizaines de
sociétes, un veritable empire
de production surtout
hydraulique, de transport et
de distribution de I’ électricité
= en France.

Elle représentera environ le ti
d’EDF lors de sa nationalisation
en 1946.




DENERGIE INDUSTRIELLE
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L es chateaux et demeures



= Voilaretracées en quelques dizaines de minutes des
histoires de voies ferrées autour et dans les Monts du
Lyonnais avec certains exemples remarquables.

@ Ilyabien str de nombreuses autres lignes ferroviaires et
compagnies dont nous n’avons pas parlé et qui ont
transformé le paysage régional: c’est le cas notamment de la
Compagnie Rhone et Loire avec les lignes entre L’ Arbresle
et Panissieres ou Pontcharra / Sainte Foy 1’Argentiére a
moitié construites et jamais mises en service ou celle du
« tacot » de Messimy a Saint Symphorien qui n’a fonctionné
que 20 ans.

@ Vous pouvez retrouver une description plus détaillée de ces
nombreuses réalisations dans le livret 177 édité en juin 2014
par L’ Araire.
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POST SCRIPTUM

Les relations professionnelles entre les créateurs des

réseaux de chemin de fer

ont favorisé la création de

réseaux familiaux

tels que vous pouvez les découvrir dans le tableau :

« LES GRANDES FAMILLES »

en annexe de la revue 177 de L’ Araire
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